" HEINZELMANN

Inhaber: Dipl.-Ing. Stefan Klockgether

ERSCHLIERUNG ,ZUM FLADDER®
GEMEINDE WARDENBURG

Stellungnahme zu méglichen Varianten von Baustrallen

Veranlassung:

Die Kuhimann Bauunternehmen GmbH & Co. KG méchte die ErschlieBung fiir das neue
Baugebiet ,Zum Fladder” durchfiihren.

Das geplante Wohngebiet liegt direkt an der GemeindestralRe ,Zum Fladder” und beginnt
ca. 60 m hinter der Einmiindung ,Am Schlatt‘. Die Flache liegt studlich der Fahrbahn ,Zum
Fladder“. Nordlich liegt das erschlossene Wohnbaugebiet Stapelriede, der Gemeinde
Wardenburg.

Fur die Durchfiihrung der ErschlieBungsarbeiten ist die Nutzung &ffentlicher StraRen und
Wege erforderlich.

Mein Biro ist gebeten worden eine Stellungnahme zu den vor Ort gegebenen Méglichkei-
ten abzugeben.

Diese Stellungnahme kommt hiermit zur Vorlage.

Varianten:

Es gibt insgesamt sechs Méglichkeiten das geplante ErschlieRungsgebiet mit den Baufahr-
zeugen, Materialanlieferungen usw. zu erreichen:

Variante 1:

Die provisorische BaustralRe des Gebietes ,Stapelriede* wird genutzt. Uber die Baustrale
im Gebiet Stapelriede gelangt man dann zur StraRe Zum Fladder, um von da aus in das
Neubaugebiet zu gelangen.

Ing.-Blro Heinzelmann WangerlandstraBle 8, 26215 Wielelstede Tel. 044 02/9102-0, Fax 044 02/91 02-22 Internel: www.ing-fh.de



" HEINZELMANN

Inhaber: Dipl.-Ing. Stefan Klockgether

Variante 2:

Die Anfahrt zum Neubaugebiet soll Uber den Kreisverkehrsplatz an der Oldenburger Stralte
/ RheinstralRe erfolgen. Uber die Rheinstrale und die StraBe Am Schlatt geht es dann bis
zur Einmiindung der Georg-Droste StraRe. Gegenuber, auf der westlichen Seite gibt es
eine StichstralRe der Gemeinde, Uber die das Gebiet von der siidlichen Seite angefahren
werden kann.

Variante 3:

Die Anfahrt zum Neubaugebiet soll Uber den Kreisverkehrsplatz an der Oldenburger Stralte
/ RheinstralBe erfolgen. Uber die RheinstralRe und die Strale Am Schlatt und geht es dann
bis zur Einmiindung der StraRe Zum Fladder, Uber die das Gebiet von Osten kommend
angefahren werden kann.
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Variante 4:

Die provisorische BaustralRe des Gebietes ,Stapelriede” wird genutzt. Entgegen der Vari-
ante 1 wird statt Gber die BaustraRe im Gebiet Stapelriede weiter entlang des Gewassers
~otapelriede, am Regenriickhaltebecken entlang gefahren. Dort wird eine Zufahrt von der
StraRe Zum Fladder fiur das Regenriickhaltebecken erstellt, die genutzt werden kann. Im
weiteren Verlauf geht es dann iber Zum Fladder bis zum Neubaugebiet.

Variante 5:

Die Anfahrt zum Neubaugebiet soll von der Litteler StralRe Gber den vorh. Feldweg direkt
auf die StralRe Zum Fladder fiihren.
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Variante 6:

Die Anfahrt zum Neubaugebiet soll von der Litteler StralRe Gber die FladderstralRe direkt auf
die StralRe Zum Fladder fiihren.
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Stellungnahme:
Alle Varianten haben ihre Vor- und Nachteile.

Bei Variante 1 wird mit rd. 200 m der Stralte Zum Fladder (beide Zufahrten des Neubau-
gebietes werden angefahren), der geringste Langenanteil der vorhandenen Gemein-
destralien genutzt.

Bei Variante 2 sind es rd. 655 m

(Rheinstral’e 440 m, Am Schlatt 160 m und Stichweg 55 m).

Bei Variante 3 sind es rd. 800 m bis zur ersten Zufahrt zum Neubaugebiet und rd. 875 m
bis zur zweiten Zufahrt.

(Rheinstrale 440 m, Am Schlatt 300 m und Zum Fladder 60 m, bzw. 135 m).

Bei Variante 4 ist es mit rd. 300 m nach der Variante 1 die geringste Nutzung 6ffentlicher
Wege.

Bei Variante 5 sind es von der Litteler Stralde, iber den Feldweg, bis Zum Fladder 600 m.
Anschlieftend noch rd. 550 m auf der Strale Zum Fladder. Insgesamt rd. 1.150 m.

Die Variante 6 geht rd. 520 m entlang der Fladderstra3e und weitere rd. 880 m auf der
Stralle Zum Fladder.

Die Rheinstralle und die Stralle Am Schlatt sollten aufgrund ihrer Nutzung (Gewerbege-
biete) fur den auftretenden Schwerlastverkehr ausgelegt sein. So dass diese Abschnitte
aus der Betrachtung entfallen kénnen, zumal sie auch von der Ausbaubreite ausreichend
dimensioniert sind.

Die provisorische BaustralRe und die Baustralle im Gebiet Stapelriede sind gesondert zu
betrachten. Sie kdnnen die Belastungen nicht komplett tragen, werden also im Laufe der
Zeit Schaden aufzeigen. Da sie nur temporar von Bedeutung sind, werden mit Beendigung
der HochbaumaRnamen zuriickgebaut bzw. durch den StralRenendausbau im Gebiet er-
setzt, kann die Betrachtung in Bezug auf Beschadigung entfallen. Es gibt aber andere Ge-
sichtspunkte die betrachtet werden missen. Die prov. Baustra’e musste langer als geplant
erhalten bleiben. Und innerhalb des Baugebietes Stapelriede kann der Endausbau nicht
stattfinden. Zumindest nicht in dem StraRenabschnitt von der prov. Baustral3e bis zur Ein-
mindung Zum Fladder.

Fir die Stralen Zum Fladder, Fladderstral’e, dem Feldweg und den kleinen Stichweg gilt
dies auf keinen Fall. Die Beldge werden unter dem Baustellenverkehr stark in Beanspru-
chung genommen. Versackungen, zerbrochenes Pflastermaterial und in Leidenschaft ge-
zogenen Bankette werden die Folge sein. Bei dem Feldweg handelt es sich um einen Erd-
weg, der durch solche Fahrzeuge nur unter einer zuvor erforderlichen Ertlichtigung (Schot-
terbefestigung) befahren werden kann.

Die Variante 2 halte ich aufgrund der fir die Bau- und Materialfahrzeuge schmalen Wege-
parzelle, und den direkt anliegenden Nachbargrundstlicken fir ungunstig.

Die Varianten 5 und 6 sind die unglinstigsten, da lange Strecken der vorhandenen Gemein-
dewege FladderstralRe, Feldweg und Zum Fladder anschlieRend sanierungsbedurftig sind.
Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind unzureichend fir Begegnungsverkehr.

Die Variante 1 ist problemlos durchfiihrbar, hat aber den Nachteil fir den Rickbau der
Baustralle im Baugebiet, sowie den nicht mdglichen Endausbau. Ebenso ist der Riickbau
der prov. Baustrale fiir die Zeit bis zum Endausbau des Gebietes Zum Fladder nicht mog-
lich. Der Landwirt mochte seine Flache sicherlich auch wieder ohne Einschrankungen nut-
zen konnen.

Die Variante 4 bietet hier den Vorteil, dass es nicht durch das Baugebiet Stapelriede geht,
sondern direkt zur Stralle Zum Fladder. Die Nahe zum Gewasser ist nicht optimal, da der
Druck auf die Béschungen zu vermeiden ist. Die Stralle Zum Fladder wird auf einer um rd.
100m gréReren Lange beansprucht und muss anschlielend erneuert werden.
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Die Variante 3 ist aus meiner Sicht zu favorisieren, da sie im Vergleich zu Variante 1 keine
Nachteile fur oder Einschrankungen fiir Dritte darstellt. Die StraRe Zum Fladder wird von
vielen Varianten in Anspruch genommen, und muss entsprechend wieder hergerichtet wer-
den. Ein Ausbau der Stralle Zum Fladder ist von der Gemeinde nach erfolgtem Endausbau
Stapelriede vorgesehen. Somit ware das eine MaRnahme die entsprechend der Bauzeit
vom Gebiet Zum Fladder nach hinten verschoben werden miisste, aber keine zusatzlichen
Kosten verursachen wiirde.

Die zweitbeste Variante ist aus meiner Sicht die Variante 4, gefolgt von der Variante
g J

Aufgestellt:
Wiefelstede, 05.08.2025
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