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Das Ziel dieser MaRnahme ist

eine Gestaltung der

Ortsdurchfahrten unter

Berlicksichtigung der Interessen

aller Verkehrsteilnehmer (Verkehrsfluss,
Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit...).
Es sollen klare Anforderungen an die
jeweilige Ausgestaltung der Ortsdurch-
fahrten formuliert werden und festgelegt
werden, welche Rolle die jeweiligen
Gruppen (FuBgénger, Radfahrer, Autofahrer,
etc.) einnehmen. Anlassbezogen und
passgenau sind die Handlungsbedarfe zu
identifizieren und Lésungsvorschldge zu
erarbeietn.

Eine Abstimmung mit dem Landkreis wird
als erforderlich erachtet.

Beispiel fur eine moglichen Nutzungsaufteilung fur alle Verkehrsteil-

nehmer:innen bei engen Stralenquerschnitt

Abbildung/Zeichnung NWP
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Die  Ortsdurchfahrten  der  Gemeinde
Wardenburg sind (vor allem in den
Hauptorten) durch ein hohes Verkehrs-
aufkommen gekennzeichnet. Zudem sollen
auf den viel befahrenen StraBen die
Fahrradfahrer die Fahrbahn mitnutzen. Viele
(insbesondere dltere) sind sich unsicher,
welche Fahrbahn sie mit dem Fahrrad nutzen
sollen oder trauen sich aufgrund der vielen
Autos nicht auf der StraBe zu fahren. Zudem
wird (in  Hundsmuhlen) haufig auf der
Fahrbahn geparkt, was die Situation noch
uneinsichtiger macht. Oft wird dann auf die
FulBwege ausgewichen. Diese sind sehr
schmal und (z.B. in Hundsmuhlen) oft noch
mit Mulltonnen zugestellt.

Neben der Verkehrssicherheit spielt auch die
geringe Aufenthaltsqualitat entlang  der
Ortsdurchfahrten in den Hauptorten eine
Rolle. Vor allem in Wardenburg leidet der
Einzelhandel darunter, da man sich im
Ortskern nicht lange aufhalt.

Auch in den kleineren Ortschaften sind die
Ortsdurchfahrten vor allem durch Durch-
gangsverkehr (50 km/h innerorts) gepragt und
es besteht nirgendwo eine  wirkliche
Maoglichkeit langer im Ortskern zu verweilen.

Ein weiterer wichtiger Aspekt zur Erhdhung
der Verkehrssicher- und der Barrierefreiheit
sind strategisch gut platzierte und ausrei-
chend dimensionierte Querungshilfen. Hier
sollten entsprechende Standards entwickelt
werden, die es ermoglichen auch mit z.B. Kin-
derwagen oder Lastenfahrradern sicher zu
stehen zu bleiben.

Um diese Probleme anzugehen, soll als eine
MaRRnahme des GEK Umbaumdglichkeiten
der Ortsdurchfahrten (ggf. in Varianten) durch
ein Fachburo geprift werden. Grundlage fur
eine solche Untersuchung sollte u.a. eine
Burgerbeteiligung bilden (Identifizieren von
Gefahrenpunkte, Workshops zu Varianten).
Zudem sollte das Verkehrsaufkommen
ermittelt und sinnvolle Losungen erarbeitet
werden.
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Klimarelevanz hoch

Die Sanierung von AuBen- und
StraRenbeleuchtung kann tiber

die Nationale Klimaschutz Initiat-

ive (NKI) gefordert werden:

LINK:
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung-
der-nki/foerderprogramme/kommunalricht-
linie/sanierung-von-aussen-und-strassen-
beleuchtung

Anwendungsbeispiele fiir intelligente StraBenbeleuchtung

ung mit

Verkniipfung mit Verkehrs- und Wetterdaten

Bei StraBen und Wegen, die in den Abend- und N nur
wenig genutzt werden (z. B. FuB- und Radwege bzw. Anwohnerstra-
Ren), kann die Str ichtung durch en ge-
steuert werden. Wenn die Sensoren Verkehrsteilnehmer erkennen,
wird das Beleuc 1 kurzfristig hochg b

bleibt die Beleuchtung auf einem niedrigen Niveau (z. B. 20 %).
Neben der hohen Energieeinsparung wird die Lichtverschmutzung
reduziert, ohne dabei die Verkehrssicherheit zu verringern. Beispiele
hierfiir gibt es u. a. in Heidelberg, Stuttgart und Kassel.

Li fiir die

e bei Haup 1 mit stark sc (Berufs-)
Verkehr ist es sinnvoll, die Beleuchtungsstérke automatisch an die
Verkehrsdichte anzupassen. Durch die Verkniipfung der Beleuch-
tungssteuerung mit aktuellen Verkehrsdaten wird die Beleuch-
tung in Schwachlastzeiten automatisch reduziert. Damit kdnnen
zusétzlich bis zu 30 % eingespart werden. Die Stadt Solingen setzt
diese Art der Steuerung im Zuge der Umriistung auf LED ein.
Bei Regen und Schnee kénnen Lichtverteilungen so angepasst
werden, dass die Verkehrssicherheit erhéht wird.

als Teil der Smart City

Insbesondere in mittleren und groReren Stadten kann es sinnvoll
sein, die StraBenbeleuchtung in ein zentrales Lichtmanagement-
system einzubinden, um sie aus der Ferne steuern und Giberwa-
chen zu kénnen und die Kontrolle und Wartung damit deutlich
2zu vereinfachen. Die Systeme ermdglichen die Visualisierung des

StraBenb es. Einzelne Leuchten und
Abschnitte kdnnen bei Bedarf gezielt mit Mobilgeréten gesteuert
werden. Vorteile sind Einsparungen bei der Wartung und eine
verbesserte Betriebsfiihrung. Beispiele sind u. a. in den Stadten
Siegburg und Heidelberg zu finden.

Die Benbeleuchtung ist pra iert, um zukiinftig Anwen-
dungen fiir die Smart City zu unterstiitzen. Schon heute gibt es
intelligente Lichtpunkte, die den Biirgern zusatzliche Funktionen
anbieten wie das Laden von Elektrofahrzeugen, offenes WLAN,
eine Notruffunktion und die Anzeige freier Parkplatze. Leuchten
und Masten kdnnen zukiinftig aufgrund ihrer Verfiigbarkeit im
offentlichen Raum wichtige Kommunikationsfunktionen fir die
Smart City Gbernehmen, z. B. bei der Aufnahme von Sensorik
und IT- Einzelne Al d existieren bereits,
insbesondere in Innenstadten. Wichtig ist dabei ein offener,
interoperabler Standard.
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Die Gemeinde Wardenburg hat bereits vor
Jahren begonnen, ihr StraRenbeleuchtung auf
effizientere  LED-Beleuchtung umzustellen.
Nach der neusten Bestandsaufnahme sind ca.
65 % der Lichtpunkte der StralRenbeleuchtung
mit LED umgestellt. Noch ca. 404 Lichtpunk-
te) sollen noch umgestellt werden.

Insbeondere im Rahmen der Jugendbefra-
gung wurde geduBert, dass es unbeleuchtete
oder schlecht ausgeleuchtete Bereiche gibt
und die Verkehrssicherheit insbesondere beim
Radfahren stark eingeschrankt ist. Neben der
Beleuchtung zu einzelnen Strallenabschnit-
ten, werden auch die generellen Beleuch-
tungszeiten bemangelt (,friher an - spater
aus").

Gerade bei wenig befahrenen Strallenab-
schnitte und in den Randzeiten wurde eine ,,in-
telligente” Strallenbeleuchtung Sinn machen.
Mit der Einfuhrung der LED-Technik ist nicht
nur eine erhohte Lichtausbeute und Energieef-
fizienz verbunden, sondern auch die Méglich-
keit zu einem bedarfsangepassten und zielge-
richteten Einsatz intelligenter Systeme.

Im Rahmen einer Burgerbeteiligung mussten
die bisher als defizitar versorgten Strallenab-
schnitte oder Platze identifiziert werden und
nach Prioritaten und entsprechenden Hand-
lungsbedarfen skizziert werden.
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Die Mobilitétswende kann in der
Prozesse anstoRen Gemeinde nur in Kooperation
mit Landkreis und Verkehrsver-
bund gelingen. Hierzu sind erste
Empfehlungen formuliert (—> hitps://beteili-
ED 04, G 03, M 01, M 04, gung-regionalplan.de/lk-oldenburg/beteili-
M 06 gungsunterlagen/Buergerinnen_und_Buer-
gerbeteiligungsprozess_Mobilitaet_im_
Landkreis_Oldenburg_Endbericht.pdf )

o B

.; P + Gemeindeverwaltung Dennoch kann die Gemeinde erste
L AN « Anwohnerschaft Prozesse iiber gezielte Kampagnen sowie
« \ereine flankierende MaRnahmen (z.B. Verbesser-

ung der Radwegeinfrastruktur) anstoRen.

Je nach MaBnahme

Klimarelevanz hoch
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MOREMA Mobilitatressourcenmanagement
(Mitte Niedersachsen)

Ansatz des ,Ressourcen-Sharing*

Un- oder untergenutzte Fahrzeugkapazitaten, die sich zur Perso-
nenbeférderung eignen, werden zur Erganzung des alternativen
OPNV aktiviert.

MOREMA hat die Aufgabe der Koordination —> Einrichtung einer
Koordinierungstelle und Entwicklung von Software

Per Anhalter - Mitfahrerbank
(z.B. Zetel, Bockhorn,Varel)

Fur alle, die noch nicht oder nicht mehr mobil sind
Vertrauensausweise fur Mitnehmer:innen und Mitfahrer:innen.

Mitfahrerbanke an bestimmten Orten mit umklappbaren Zielort-
tafeln.

Organisiert Uber eine Arbeitsgemeinschaft (Tragerverein fur die
lokale Agenda 21 e.V.) und gesponsert durch ansassigen Firmen
und Dienstleister

.
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Die Forderung alternativer Mobilitatsangebote
im landlichen Raum ist ein vieldiskutiertes
Thema. Unter der Zielsetzung allen Bevolke-
rungsgruppen Mobilitat zu ermdglichen, sind
auch die moglichen Handlungsansatze vielfal-
tig. Die strategischen Uberlegungen des GEK
umfassen neben der zielgerichteten Ausrich-
tung auf spezielle Bevélkerungsgruppen mit
ihren besonderen Bedurfnissen, der Gestal-
tung des offentlichen Raums und die Verbes-
serung der Verkehrssicherheit, im Besonde-
ren auch:
» Forderung des Radverkehrs als Alltags-
mobilitat,
»  Entwicklung flexibler Mobilitatsangebote,
*  Forderung der Elektromobilitat und klima-
freundlicher Antriebe.

Viele der anstehenden Aufgaben, gerade im
Bereich OPNV sind nur in Kooperation mit
dem LK Oldenburg, Nachbargemeinden und
den Verkehrsbetrieben zu l6sen. Der Landreis
hat dies erkannt und 2023 einen Beteiligungs-
prozess zur Mobilitat im LK Oldenburg initiiert.
Im Ergebnis kann festgehalten, dass auf einen
integrierten Mobilitat- und Nahverkehrsplan
mit den Schwerpunkten OPNV-Angebot und
Radverkehr sowie flexible Bedienformen und
Carsharing als erganzende Angebote hinzu-
arbeiten ist. Es wurden bereits erste Hand-
lungsempfehlungen in Richtung integrierte
Mobilitat verfasst. Darauf basierend kénnten
auch in Wardenburg entsprechende Prozesse
angestollen werden.

Flexible Alternativen zum OPNV fehlen insbe-
sondere im sudlichen Gemeindeteil. Erste
Schritte konnte das Initiieren einer Mitfahrer-
Bank oder die Nutzungsoptimierung von ge-
meinnltzigen Fahrzeugen sein. Diese eher
niederschwelligen Angebote kénnten von Bdr-
ger:innen und Vereinen und/oder Verbanden
ins Leben gerufen werden.
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[ ¥ ¥ Ziel dieser Manahme ist eine
W Vorkldrung Verbesserung fiir den Rad-

verkehr ohne Beeintrdchtigung

des motorisierten Verkehrs und
m der FuRgdnger sowie ggf. eine Entlastung
.}. M01,U04,T01, TO2 der Ortsdurchfahrten (sh. MaBnahme M 1)
] zu erreichen.
®

.;. . Gemelundeverwaltung
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* Birgerbeteiligung

Planungs- und ggf. Invest-
ionskosten

Hohe Klimarelevanz

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses zur Mobilitat im Landkreis Ol-
denburg war der Radweg zwischen Wardenburg und Oldenburg eine
der haufigsten genannten Verbindungen zur Ausweisung von Fahr-
radstrallen und Radschnellwegen.
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Abbildung 7: Am héaufigsten genannte Radwegverbindungen der Blrger/innen im LK OL

https://beteiligung-regionalplan.de/lk-oldenburg/beteiligungsunterlagen/Buergerinnen_
und_Buergerbeteiligungsprozess_Mobilitaet_im_Landkreis_Oldenburg_Endbericht.pdf
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Insbesondere der Gemeindenorden ist von ei-
ner hohen Zahl an Radverkehr gepragt. Auf-
grund der Nahe zum Oberzentrum Oldenburg
und des hohen Verkehrsaufkommens auf den
Hauptstrallen zwischen der Gemeinde War-
denburg und der Stadt Oldenburg, nehmen
viele Berufspendler aus der Gemeinde War-
denburg das Fahrrad. Entlang der Deiche
kann man fernab der HauptverkehrsstralRen
sicher von Oldenburg (Uber die Ortschaften
Hundsmuhlen und Tungeln) bis zum Hauptort
Wardenburg durchfahren.

Leider sind die vorhandenen Radwege teilwei-
se relativ schmal und nicht in so einem Zu-
stand, dass man bei hdherer Geschwindigkeit
mit dem Fahrrad und hohem Fullgangerauf-
kommen (z.B. Hundehalter) sicher entlang der
Deiche vorankommt.

Es ist ausdrucklicher Wunsch aus der Burger-
beteiligung, dass eine Radschnellverbindung
zwischen Wardenburg, Hundsmuhlen/Tungeln
und Oldenburg geschaffen wird.

Es wird vorgeschlagen, im Rahmen einer Bur-
gerbeteiligung und unter Mitwirkung eines
Fachburos fur Verkehrsplanung eine geeigne-
te Wunschroute fur eine solche Radschnell-
verbindung zu erarbeiten und maoglichst viele
Ortschaften der Gemeinde Wardenburg sinn-
voll daran anzubinden. Zudem sollen in die-
sem Zuge Standards und Voraussetzungen
fur eine solche Verbindung (Belag, Beleuch-
tung, ggf. Ampelfuhrung, Breite, etc.) formu-
liert werden.
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e Vorkldrung notwendig Das Ziel dieser MaBnahme ist
w\/ (Bedarfe, Zielgruppe, eine einheitliche Gestaltung der Die Ortseinfahrten insbesondere in den
Organisation) Ortseinfahrten unter Dorfern sind haufig schwer zu erkennen.
Beriicksichtigung der Interessen Zudem darf bis zum Ortseingang teilweise bis
- aller Verkehrsteilnehmer (Verkehrsfluss, zu 100 km/h gefahren werden. Dies fuhrt
.}. M 01, M 08 Verkehrssicherheit....). dazu, dass der motorisierte Verkehr haufig
m Es sollen klare Anforderungen an die auch innerhalb der Ortschaften schneller fahrt
Ortseinfahrten formuliert werden und als erlaubt ist und dass ein
@ gine Erhhung der Verkehrssichheit ins- Unsicherheitsgefuhl bei den Bewohnern der
.; ° + Gemeindeverwaltung besondere fiir die Bewohner in den Ortschaften aufkommt. Durch eine
W - Triger offentlicher Be- Ortschaften erreicht Umgestaltung der Ortseinfahrten in  der
lange werden. Eine Abstimmung mit dem Gemeinde Wardenburg soll die Erkennbarkeit
Landkreis wird als erforderlich erachtet. der Ortseingange verbessert werden. Zudem
1" ) soll dadurch das Sicherheitsgefuhl der Bewoh-
Planungs- und Investitions- ner der Ortschaften erhoht
kosten je nach Ausfiihrung werden. Insbesondere Familien mit kleinen
Kindern und altere Dorfbewohner sollen sich
sicher in ihren Ortschaften fahlen. Weitere
Klimarelevanz durch MaRnahmen zur Erhéhung des Sicherheitsge-
@ Ceschwindigkeits- fuhls innerhalb der Ortschaften (u.a. 30 km/h
reduzierung in den  Ortschaften) sollen  gepruft

werden.

Abbildung fehlt noch!

-
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. . Das nds. Ministerium fir
Vorklarung und Prio- i
o . Wirtschaft, Verkehr, Bauen und
rititensetzung notwendig R i} )
Digitalisierung fordert mit

bestimmten Programmen den
}. M 03, T 01, T 02
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« Birgerbeteiligung

« StraRenbauverwaltung

Aus- und Umbau von Bushaltestellen.

Planungs- und Investitions-
kosten

Klimarelevanz hoch

@@u

Das nds. Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisie-
rung fordert mit bestimmten Programmen den Aus- und Umbau von
Bushaltestellen

In Abhdngigkeit von Lage, Funktion und Bedeutung der Haltestelle sind folgende
Einzelbestandteile forderfahig:
»  Wartefldchen fiir Fahrgdste
»  Busbuchten (nur bei verkehrstechnischem Bedarf)
»  Borde fiir Niederflurbusse
»  DIN-konforme Blindenleitsysteme
»  Haltestellenschilder
+  Fahrgastunterstand (Sonnen- und Regenschutz) bei Haltestellen mit mehr als
10 Einsteigern tdglich mit:
Abfallbehalter
Informationsvitrine fir die Fahrgastinformation (Fahrplanaushang, Um-
gebungsplan, Liniennetzplan, Tarifzonen)
»  Beleuchtungsanlage (im Fahrgastunterstand integriert oder auRerhalb des
Fahrgastunterstandes im Warteflachenbereich)
»  Kleinere erforderliche bauliche Anpassungen an das Umfeld in Lage und
Hohe
»  Fahrradabstellbiigel (maximal 10 Biigel auf der befestigten Warteflédche

Y
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In dem Nahverkehrsplan ZVBN 2023-2027
sind Ausbauziele zur Haltestellensituation be-
nannt. Und zwar soll im Landkreis Oldenburg
die Situation an den Haltestellen insgesamt
verbessert werden. Dazu gehdéren u.a. der
barrierefreie Ausbau und ein barrierefreier Zu-
gang, aber auch die Verbesserung der Ver-
knupfungsqualitat. Genauere MalRnahmen
werden nicht beschrieben. Im Rahmen des
Beteiligungsprozesses zum GEK wurde insbe-
sondere von den Jugendlichen, die ja taglich
den OPNV nutzen auch die mangelnde Aus-
stattung der Haltestellen, was Uberdachung
und Sitzgelegenheiten betrifft. Auch das si-
chere Abstellen und Abschlieen von Fahrra-
dern ist in nicht ausreichender Zahl und Quali-
tat gegeben.

Zunachst musste Uber eine differenzierte Be-
standsaufnahme die bestehenden Mangel ge-
listet werden und eine bedarfsgerechte Aus-
stattung definiert werden. Da nicht alle
Haltestellen hoch frequentiert sind, lassen
sich bezuglich der Handlungsbedarfe und der
Dringlichkeit Prioritaten setzen. Im Rahmen ei-
ner Umfrage konnten entsprechende Halte-
stellen identifiziert und Ausstattungsstandards
festgelegt werden.

Bushaltestelle mit Wartehalle und Fahrradstander
© Stadt Melle
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Shared-Space-Bereiche als Pilotprojekt

(Bereich am Glockenturm)

Vorkldrung notwendig Ziel ist eine Verbesserung der I
)m/ (Bedarfe, Zielgruppe, Aufenthaltsqualitdt im denkmal-
Organisation) geschiitzten Umfeld des Glock- ()

enturms sowie eine Erhthung

des Sicherheitsgefiihls (insbesondere fiir
m MO, MO05 FuRgdnger und Radfahrer) in diesem

Bereich.

© H

+ Gemeindeverwaltung

0e0 .
W - Triger offentlicher Be-
lange

b4

Planungs-und Investitions-
kosten, je nach Ausfiihrung

Geschwindigkeitsreduzier-
ung und Begriinung

@ Klimarelevanz durch

Beispiel fur eine moglichen Nutzungsaufteilung im Bereich des Glo-
ckenturms
Abbildung/Zeichnung NWP
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Beschreibung

Der Bereich am Glockenturm hat als Denkmal
(Ensembleschutz) eine hohe stadtebauliche
Qualitat. Um eine hohe Aufenthaltsqualitat in
diesem Bereich zu erreichen, ist die Idee, im
Rahmen eine Pilotprojekt in diesem Bereich ei-
nen Shared-Space zu realisieren. Im Shared-
Space sind alle Verkehrsteilnehmer gleichbe-
rechtigt. Es ist also zwingend erforderlich,
dass alle Verkehrsteilnehmer aufeinander
Rucksicht nehmen.

Die Maflnahme soll als Beispiel fur weitere Si-
tuationen im Ort dienen und aufzeigen, welche
Vor- und ggf. auch Nachteile eine derartige
Lésung haben kann.
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